Cieszyn, 19 maja 2025 r.
ZPIF.271.1.7.2025
Wyjasnienia do SWZ

dotyczy: postepowania nr ZPIF.271.7.2025 o udzielenie zamowienia publicznego, ktoérego
przedmiotem jest Dostawa szeSciu autobuséw elektrycznych.

Dziatajac w oparciu o art. 284 ustawy z dnia 11 wrze$nia 2019 roku — Prawo zamowien
publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 r., poz. 1320), zamawiajacy przekazuje tres¢
zapytania wraz z wyjasnieniem:

Pytanie 1.
Zamawiajacy w SWZ napisat:

Podkryterium ,, Konstrukcja zderzakow” (p9)

zderzak przedni i tylni dzielone na trzy czesci w pionie (prawy i lewy naroznik oraz czesé
srodkowg) — 5 pkt,

pozostate przypadki — 0 pkt.

Zwracamy si¢ z wnioskiem o usunigcie z cze$ci punktowanej zapisu o zderzaku tylnym.
Praktyka pokazuje, ze w przypadku kolizji (najczesciej w skutek najechania na tyt przez inny
pojazd) lub wycofaniu autobusem w inny obiekt, zderzak tylny i tak jest w calosci do
wymiany, gdyz uszkodzone zostaja takze elementy kratownicy, ktéra nigdy nie jest dzielona i
powoduja pekniecie wszystkich nawet dzielonych elementow.

Ponadto, w takim przypadku zderzak niedzielony bgdzie zdecydowanie tanszy od dzielonego,
jako ze jest to typowe rozwigzanie.

Odpowiedz:

Warunkiem przyznania punktéw w ramach podkryterium ,,Konstrukcja zderzakow” jest to,
aby zderzak nie obejmowal calej szerokos$ci autobusu, przy czym Zamawiajacy nie precyzuje,
jakiej szeroko$ci maja mie¢ poszczegolne elementy. Zamawiajagcemu oczekuje, ze kazda
czg$¢ byta elementem wymiennym.

W celu uszczegotowienia warunkéw przyznania punktacji w ramach podkryterium
.Konstrukcja zderzakow” (p9) Zamawiajacy dokonuje zmiane tresci SWZ.

Pytanie 2.
Zamawiajacy w zatgczniku nr 2 do SWZ w pkt. 10 napisal:

"Pochylnia dla wozkow inwalidzkich powinna spetniac nastepujgce wymagania:

— dziala jedynie w przypadku, gdy autobus jest unieruchomiony,
— wysuwanie i chowanie pochylni recznie z wnetrza pojazdu albo mechanicznie,
— szerokos¢ pochylni co najmniej 80 cm, nachylenie pochylni wysunietej lub
roztoZone na krawezniku o wysokosci 150 mm nie moze przekraczaé 12%,
— pochylnia dziala w sposob bezpieczny z obcigzeniem rownym min. 300 kg,
Pochylnia gotowa do uzytku, o dlugosci przekraczajgcej 120 cm, powinna by¢é wyposazona
w urzqdzenie zapobiegajqce zjezdzaniu wozka na boki.".



Zwracamy si¢ z wnioskiem o dopuszczenie rampy najazdowej, rozktadanej r¢cznie,
umiejscowionej w $wietle drzwi drugich o nastepujacych wymiarach: dtugo$¢ min. 90 cm,
nachyleniu nie przekraczajacemu 12% podczas roztozonej rampy na krawezniku o wysokosci
150 mm oraz bez urzadzenie zapobiegajacego zjezdzaniu wozka na bok.

Odpowiedz:

Zamawiajacy wyjasnia, ze wymodg zastosowania urzadzen zapobiegajacych zjezdzaniu wozka
na boki wymagany jest tylko w przypadku pochylni, ktéra w pozycji gotowej do uzytku
posiada dlugos¢ wigksza niz 120 cm. Dopuszczenie rozwigzania o wnioskowanej tresci
skutkowatoby mozliwoscig zastosowania pochylni o dtugosci wigkszej niz 120 cm bez
wymaganych urzadzen zapobiegajacych zjezdzaniu wdzka na boki, co bytoby niezgodne z
Dyrektywa 2001/85/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 listopada 2001 r.
odnoszaca sie do przepisoOw szczegdlnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do
przewozu pasazeroOw 1 majacych wigcej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy oraz
zmieniajaca dyrektywy 70/156/EWG 1 97/27/WE. Zamawiajacy nie zmienia tresci OPZ.

Pytanie 3.
a. Prosimy o potwierdzenie, ze w okresie obowigzywania poszczegdlnych gwarancji,

Wykonawca jest zobowigzany do wykonywania na swdj koszt wszystkich czynnosci
obstugowych, diagnostycznych, regulacyjnych, kalibracyjnych, legalizacyjnych i
konserwacyjnych (ochrona przed korozja) przewidywanych w instrukcji (harmonogramie)
obstugi autobusu, w tym réwniez dostarczenia wszystkich niezb¢dnych do wykonywania
tych czynno$ci materiatow eksploatacyjnych (w tym: ptynow, olejow, filtrow, materiatlow
konserwacyjnych i lakierniczych itp.).

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze w okresie gwarancji wszystkie czynno$ci oraz materialy
eksploatacyjne niezbedne do ich wykonywania beda realizowane na koszt Wykonawcy, za
wyjatkiem czynno$ci obslugowych objetych autoryzacja, ktére beda wykonywane we
wlasnym zakresie przez Operatora.

b. Prosimy o potwierdzenie, ze obstuge okresowa (typu kontrola, sprawdzenie) podczas,
ktorej nie jest wymagana wymiana czesci, tj. tygodniowa, miesi¢czng, kwartalng itd.
Zamawiajacy bedzie wykonywaé we wlasnym zakresie oraz na swoj koszt.

Odpowiedz:

Zamawiajacy potwierdza, ze wymagane obstugi okresowe objete autoryzacja beda
wykonywane we wlasnym zakresie przez Operatora oraz na jego koszt, a koszty obstug
okresowych nieobjetych autoryzacjg ponosi Wykonawca.

c. Prosimy o potwierdzenie, ze obstuge codzienng podczas, ktorej nie jest wymagana
wymiana czg$ci Zamawiajacy bedzie wykonywa¢ we wilasnym zakresie oraz na swoj
koszt.

Odpowiedz:
Zamawiajacy potwierdza, ze wymagane obstugi codzienne objegte autoryzacja beda
wykonywane przez Operatora we wlasnym zakresie oraz na swoj koszt.



d.

Prosimy o potwierdzenie, Zze Zamawiajacy posiada zaplecze techniczne wyposazone w
uniwersalne narzedzia potrzebne do obslugi zamowionych autobusoéw, tj. narze¢dzia
dostgpne na rynku, poza siecig sprzedazy producenta.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie moze udzieli¢ odpowiedzi na tak sformutowane pytanie, poniewaz
Wykonawca nie sprecyzowal, o jakie narzedzia pyta. W pkt 35 OPZ Zamawiajacy
wskazat, jakie narzedzia 1 o jakich funkcjonalno$ciach Wykonawca ma doposazy¢
Operatora zgodnie z pkt 34.2 OPZ.

W przypadku, gdy Zamawiajacy posiada narzedzia specjalistyczne, to czy zgodzi si¢
na doposazenie go w brakujace narzedzia (specjalistyczne)?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie moze udzieli¢ odpowiedzi na tak sformulowane pytanie, poniewaz
Wykonawca nie sprecyzowat o jakie narzedzia specjalistyczne pyta. Zamawiajacy
zaktada, ze narzegdzia specjalistyczne dedykowane do napraw 1 obstugi oferowanych
autobusOw w ramach autoryzacji zostang dostarczone przez Wykonawce. W pkt 35 OPZ
Zamawiajacy wskazal, jakie narzedzia i o jakich funkcjonalnosciach Wykonawca ma
doposazy¢ Operatora zgodnie z pkt 34.2 OPZ.

Pytanie 4:

Prosimy o podanie nast¢pujacych danych dotyczacych warunkéw eksploatacji na liniach
planowanych do obstugi przez autobus bedacy przedmiotem zamdwienia:

Srednia predko$¢ handlowa w km/h
Dzienny przebieg w km

Roczny przebiegu w km

Odpowiedz:

Predkos¢ handlowa:
linia nr 5 — 20[km/h],
linia nr 10 — 21[km/h],
linia nr 11 — 17[km/h],
linia nr 20 — 19[km/h],
linia nr 22 — 22[km/h],
linia nr 30 — 26[km/h],
linia nr 32 — 27[km/h],
linia nr 40 — 20[km/h],
linia nr 41 — 25[km/h],
linia nr 50 — 19[km/h],

Planowany dzienny przebieg autobusu — 250 [km],
Planowany $redni roczny przebieg autobusu — 60 000 [km]

Pytanie 5:
Dot.: Zatgcznika nr 2 do SWZ,




Specyfikacja techniczna autobusow oraz jego wyposazenia

Pkt. 1 — Wymiary zewnetrzne i pojemnos¢ autobusu

o Dlugosé catkowita — do 10m
Zwracamy si¢ z prosba o dopuszczenie oferowanych autobuséw o dhugosci: 10,62 m.

Odpowiedz:

Z uwagi na topografi¢ Cieszyna i parametry techniczne ulic, na ktorych beda uzytkowane
przedmiotowe autobusy, Zamawiajacy nie zgadza si¢ na dopuszczenie autobuséw o dtugosci
powyzej 10 m. Parametr ten zostat okre$lony na podstawie analiz uzytkowanego obecnie
taboru Operatora. Zamawiajacy nie zmienia tresci OPZ.

Pytanie 6:
Dot.: Zatgcznika nr 2 do SWZ,

Specyvfikacja techniczna autobusow oraz jego wyposazenia

Pkt. 17 Uklad zawieszenia

o Punkty smarne zawieszenia wyposazone w centralny punkt smarny (osobny dla
przedniego i tylnego zawieszenia) wyprowadzony do klapy bocznej lub w
przedniej czesci pojazdu, jezeli zawieszenie wymaga smarowania.

Zwracamy si¢ z uprzejmg prosba o dopuszczenie do postepowania oferowanych przez
nas autobuséw, wyposazonych w automatyczny uklad centralnego smarowania.

Rozwigzanie to stanowi element powszechnie stosowanego wyposazenia w nowoczesnych
pojazdach komunikacji miejskiej 1 jest zgodne 2z wymogami eksploatacyjnymi
przewidzianymi dla autobuséw niskopodtogowych. Automatyczny uktad centralnego
smarowania zapewnia optymalng prace¢ podzespotéw ruchomych, zmniejsza ryzyko awarii,
wydluza okres eksploatacji elementow uktadu jezdnego oraz obniza koszty serwisowe w
catym cyklu zycia pojazdu.

Majac na uwadze powyzsze, wnosimy o uznanie tego rozwigzania za rObwnowazne wzgledem
zapisow specyfikacji dotyczacych systemow smarowania.

Odpowiedz:
Zamawiajacy nie wyraza zgodny na dopuszczenie zastosowania w autobusach
automatycznego uktadu centralnego smarowania. Zamawiajacy nie zmienia tresci OPZ.

Pytanie 7:
Dot.: Zatgcznika nr 2 do SWZ,

Specyfikacja techniczna autobusow oraz jego wyposazenia

Pkt. 22 Ukiady drzwiowe

e Dwoje drzwi w ukiadzie 1-2-0 umieszczone po prawej stronie autobusu,
pierwsze usytuowane w przedniej czesci autobusu, drugie (tzw. drzwi glowne),
przystosowane do korzystania przez pasazerow poruszajgcych si¢ na wozkach



— w Srodkowej czesci autobusu. Wszystkie drzwi otwierane pneumatycznie. W
skrzyniach napedu drzwi oraz na zewngtrz pojazdu po jednym zaworze
bezpieczenstwa. Szerokos¢ wejscia przez drzwi — dwuskrzydtowe min. 1200
mm, jednoskrzydtowe min. 720 mm. Obstuga drzwi elektropneumatyczna,
oddzielna dla kazdych drzwi. Wszystkie drzwi muszq by¢ wyposazone w system
ochrony pasazera przed Scisnieciem przy zamykaniu oraz blokade
niezamierzonego ruchu drzwi po otwarciu zaworu bezpieczenstwa. Zamykanie
drzwi poprzedzone musi by¢ sygnatem dzwiekowym i Swietlnym. Drzwi
autobusu, za wyjqtkiem drzwi przednich ryglowane kluczem czworokgtnym.
Drzwi przednie zamykane na zamek patentowy. Szyba pierwszych drzwi
podgrzewana elektrycznie Iub podwdjna. Wysokos¢ stopnia (powierzchni
podtogi) od ziemi, po uruchomieniu funkcji przykleku, nie moze przekraczac¢ 27
cm. Na zewngtrz w obrebie kazdych drzwi lampa oswietlajqca przestrzen przed
wejsciem do autobusu zamontowana tak, aby nie oslepiata kierowcy. Lampy
wlgczane automatycznie po otwarciu drzwi przy wlgczonych swiattach mijania.
Zapalajq sie tylko lampy przy drzwiach, ktore si¢ otwierajq.

Zwracamy si¢ z prosba o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopusci rozwigzanie z
zastosowaniem drzwi z napgdem oraz sterowaniem elektrycznym w uktadzie : 1 +2 + 0

- dla wersji 10,62 m (MIDI)

e szeroko$¢ drzwi nr I wynosi 900 mm, drzwi jednoskrzydtowe , otwierane na
zewnatrz ( odskokowo-przesuwne )

o szerokos$¢ drzwi nr II wynosi 1200 mm, drzwi dwuskrzydiowe, otwierane na
zewnatrz ( odskokowo-przesuwne )

Zwracamy si¢ z prosba o potwierdzenie, czy Zamawiajacy moze zrezygnowacé z rozwigzania
zastosowania o§wietlenia zewnetrznego zamontowanego nad drzwiami 1 dopusci rozwigzanie
z zastosowaniem listwy LED montowanej pod progiem wejsciowym kazdych drzwi?

Majac na uwadze powyzsze, wnosimy o uznanie tego rozwigzania za rownowazne wzgledem
zapisow specyfikacji dotyczacych uktadu drzwi, ich napedu, sterowania oraz o§wietlenia.

Odpowiedz:

Zamawiajacy podtrzymuje wymagania dotyczace uktadu drzwiowego. Podane szerokos$ci
wejscia sg okreslane jako minimalne, wobec czego proponowane szerokosci spetniajg zapisy
OPZ. Zamawiajacy nie dopuszcza drzwi z napedem elektrycznym i o$wietlenia pod progiem
kazdych drzwi. Zamawiajacy nie zmienia tresci OPZ.

Pytanie 8:
Dot.: Zalgcznika nr 2 do SWZ,

Specyvfikacja techniczna autobusow oraz jego wyposazenia

Pkt. 26 Klimatyzacja

o Klimatyzacja dwustrefowa przestrzeni  pasazerskiej oraz kabiny kierowcy
zamontowana na dachu w kompaktowej obudowie o mocy minimum 18 kW. Czynnik
chtodniczy R134a lub CO2. Klimatyzacja kabiny kierowcy, klimatyzowana poprzez



klimatyzacje przestrzeni pasaZerskiej poprzez zastosowanie dodatkowych nawiewow.
Klimatyzacja musi posiadac funkcje grzania dachowego oraz by¢ wyposazona w
sterownik umozliwiajqcy utrzymanie stalej temperatury we wnetrzu pojazdu
regulowang w minimalnym zakresie od 18 do 22 stopni Celsjusza, zalgczang ze
zintegrowanego panelu w kabinie kierowcy.

Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie niezaleznego klimatyzatora dla kabiny
kierowcy przy zachowaniu pozostalych parametrow okreslonych powyzej i pod
warunkiem zastosowania w obu klimatyzatorach tego samego srodka chlodniczego.

Zwracamy si¢ z uprzejma prosba o potwierdzenie, ze Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie
uktadu klimatyzacji dziatajacego autonomicznie, z wykorzystaniem pompy ciepta, jako
rozwigzania rownowaznego.

Oferowany system automatycznie reguluje temperatur¢ w przestrzeni pasazerskiej —
zar6wno w trybie ogrzewania, jak i chtodzenia — utrzymujac jej staty, zadany poziom. Uktad
zapewnia wysoka efektywno$¢ energetyczng, ogranicza wystgpowanie szczytowego zuzycia
energii oraz gwarantuje komfort termiczny pasazerow.

System opiera swoje dzialanie na pomiarze temperatury wewngtrznej i zewnetrznej, na
podstawie, ktorego dostosowuje warunki wewnetrzne zgodnie z charakterystyka okreslong w
normie VDV 236.

W zwiazku z powyzszym wnosimy o potwierdzenie, ze rozwigzanie to moze zosta¢ uznane za
rownowazne w §wietle wymagan okre§lonych w dokumentacji przetargowe;.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie ukladu klimatyzacji dzialajacego autonomicznie, z
wykorzystaniem pompy ciepla, jako rozwigzania rOwnowaznego, przy czym wymagane jest
zachowanie zakresu regulacji temperatury 1 deklarowanego przebiegu niezaleznie od zadanej
temperatury wewnatrz autobusu. Na te¢ okoliczno$¢ Zamawiajacy dokonuje zmiany OPZ.



